Projekt przebudowy drogi gminnej w msc. Kroqulcza Mokra, gmina Ororisko, powiat Szydfowiec, odc. L=473,07m,

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/8mm. - KR1: - 3,0cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/12,8mm - KR1 - 3,5cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa famanego 0/63mm
stabilizowanego mechanicznie - 20,0cm
- warstwa odsgczajgca z piasku $rednioziarnistego - 20,0cm
Grubos¢ zaprojektowanej konstrukciji nawierzchni : =46,5cm

-podtoze z gruntu G.,.

Dla catego odcinka zaprojektowano nawierzchnie poboczy i zjazdow z kruszywa
tamanego niesortowanego, o szerokosci 0,50m i spadku 8%.

6.6. Roboty towarzyszace i uwagi dla wykonawcy.

Realizacje inwestycji nalezy prowadzi¢ zgodnie z opinig ZUDPSUT nr 72/2009 z dnia
02.04.2009 wydang w Starostwie Powiatowym w Szydtowcu.
Roboty prowadzone w zblizeniu z urzadzeniami infrastruktury teletechnicznej nalezy prowadzi¢
pod nadzorem pracownika wiasciciela sieci — TP S.A., zgodnie z warunkami znak:
STTCREZRS/SW/229/09 z dnia 01.04.2009r.

Wszelkie roboty w zblizeniu z urzadzeniami infrastruktury technicznej nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem pracownika wiasciciela sieci zgodnie z punktem 1 opinii ZUDPSUT nr 72/2008.

UWAGA : szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ podczas prowadzenia robét na zachowanie w
stanie nienaruszonym punktéw geodezyjnych, ktére podlegajg ochronie w trybie przepiséw
ustawy Prawo Geodezyjne i Kartograficzne ( Dz. Ustaw 30/89 z p6zniejszymi zmianami) — punkt
3 opinii ZUDPSUT nr 72/2009.

6.7. Organizacja ruchu.

Projekt statej organizacji ruchu stanowi osobne opracowanie.

7. Wskazania technologiczne.

Wielkos$¢ i rodzaj planowanych robét okreslono w Slepym kosztorysie ofertowym.
Wskazania technologiczne dla poszczegdlnych robdt przedstawiono w ,Uproszczonej
specyfikacji technicznej robét drogowych” bedacej zatgcznikiem niniejszego opracowania.

Opracowat:
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Roboty ziemne dotycza;:

- wykonania wykopéw zwigzanych z wykonaniem koryta pod nowg konstrukcje nawierzchni drogi
gminnej na odcinku 0+437,50 — 0+473,03.

z wbudowaniem urobku w pobocza i wywiezieniem nadmiaru urobku na odlegto$¢ do 1km w
miejsce wskazane przez Inwestora. Skarpy i dno rowu nalezy recznie splantowac i
wyprofilowa¢ - obrobi¢ na czysto.

6.4. Przekréj normainy.

W przekroju normalnym zaprojektowano charakterystyczne wielkosci wymiarowania i
spadkéw poprzecznych dla drogi klasy D1/2. Zaprojektowano droge o parametrach:

Dla cateqgo odcinka W1-W5: km 0+000,00 — 0+473,07:
zaprojektowano droge klasy D1/2 o parametrach: - jezdnia 4,50m z daszkowym spadkiem
poprzecznym 2%, poboczami obustronnymi o szeroko$ci 0,50m o spadku 8%.

Przekréj normalny i konstrukcyjny drogi przedstawia rys. nr 3.

6.5. Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Projekt konstrukcji nawierzchni opracowano na podstawie , Katalogu typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych” IBDM 1995r, oraz Dz. U. nr 43 z 1999 roku. Obcigzenie ruchem przyjeto
jak dla kategorii ruchu KR1. Grunty wystepujace w podiozu po uwzglednieniu warunkéw
gruntowo - wodnych zakwalifikowano do grupy nosnosci G,,. Dla wyznaczonej kategorii ruchu,
zatozonych warunkéw materiatowych i technologicznych oraz warunkéw gruntowo - wodnych
przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

6.5.1. Dla odcinka W1-W5: km 0+000,00 — 0+160,00:
konstrukcja jezdni na istniejgcej podbudowie z kruszywa famaneqo niesortowaneqo i kruszywa
naturalnego — pospotki gr. 4-10cm :

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/8mm - KR1: - 3,0cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/12,8mm - KR1: - 3,5cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa famanego 0/63mm
stabilizowanego mechanicznie - 16,0cm
Grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni : = 22,5cm
- istn. podbudowa z kruszywa tamanego niesortowanego i naturalnego -4-10cm

- podtoze z gruntu rodzimego G,

6.5.2. Dla odcinka W1-W5 : km 0+160,00 — 0+437,50:
konstrukcja jezdni na istniejgcej podbudowie z kruszywa naturalneqgo — pospotki gr. 2-6cm :

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/8mm. - KR1: - 3,0cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/12,8mm - KR1 - 3,5cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa famanego 0/63mm
stabilizowanego mechanicznie - 20,0cm
Grubos¢ zaprojektowanej konstrukciji nawierzchni : = 26,5cm
-istniejgca podbudowa z kruszywa naturalnego (pospotki) - 2-6cm

-podtoze z gruntu G.,.

6.5.2. Dla odcinka W1-W5 : km 0+437,50 — 0+473,07:
nowa konstrukcja jezdni na podfozu G1-2 :
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- kablowa sie¢ telefoniczna
- napowietrzna sie¢ energetyczna
- sie¢ wodociggowa

Po istniejacej nawierzchni drogi odbywa sie ruch osobowych pojazdéw indywidualnych, ruch
pojazddw rolniczych i pojazdéw obstugujgacych urzadzenia istniejacej infrastruktury techniczne;.

6. Stan projektowany.
6.1. Plan sytuacyjny.

Dla catego odcinka W1-W5: km 0+000,00—0+473,07:

projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg klasy D1/2 dla predkosci projektowej 30km/h
0 parametrach: - jezdnia 4,50m o nawierzchni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie, z daszkowym spadkiem poprzecznym, poboczami
obustronnymi o szerokosci 0,50m bez rowow.

Przy trasowaniu drogi uwzgledniono pas terenu przeznaczony pod droge z maksymalnym
wykorzystaniem istniejgcej nawierzchni drogi na catym odcinku.

Os$ drogi stanowi linia tamana z wyokragleniami zataman powyzej 1,5g tukami poziomymi
o promieniach od R=45m do R=750m. Na tukach poziomym o promieniu wartosci R=45m
zastosowano poszerzenie paséw ruchu 2x0,50m, spadek jednostronny jezdni natuku i=5,5%,
zmiane spadkéw poprzecznych i poszerzenie na dtugosciach prostych przejsciowych
PP=2x30,00m /warto$ci podane na planie sytuacyjnym/. Punkty charakterystyczne osi trasy
okreslono wspotrzednymi geodezyjnymi od W, do W5 zorientowanymi w uktadzie poligonizacji
panstwowej, co przedstawiono i opisano na planie sytuacyjnym - rys. nr 1. Wartosci
charakterystyczne dla tyczenia osi drogi opisano na planie sytuacyjnym i przedstawiono w
obliczeniach charakterystyki trasy.

Catkowita dtugosc¢ przebudowywanej drogi wynosi: L = 473,07-11,60=461,47 m.

6.2. Droga w przekroju podtuznym.

Projektowana droga przebiega w terenie ptaskim. Niwelete drogi dowigzano do
wysokosci istniejgcej gruntowej wzmocnionej nawierzchni drogi;, do wysokosci istniejacych
zjazdéw oraz do istniejacej wysokosci nawierzchni asfaltowej drogi gminnej w poczatku
opracowania. Niwelete zaprojektowano:

- $rednio 22,5cm ponad istniejacg gruntowg nawierzchnie drogi, na odcinku: km 0+000,00 —
0+160,00 - grubos¢ zaprojektowanych warstw konstrukcyjnych na odcinku nawierzchni
gruntowej wzmocnionej kruszywem tamanym i naturalnym - pospétkg po wyprofilowaniu
(gtebokos¢ profilowania do 5¢cm).

- Srednio 27,5cm ponad istniejgcg wzmocniong nawierzchnie drogi, na odcinku: km 0+160,00 —
0+437,50 - grubos¢ zaprojektowanych warstw konstrukcyjnych na odcinku nawierzchni
gruntowej wzmocnionej kruszywem naturalnym — pospdtka, po wyprofilowaniu (gtebokosé
profilowania do 5cm)

- 46,5cm w korncowym odcinku — nowa konstrukcja po wykorytowaniu, na odcinku: km 0+437,50
— 0+473,07 - grubos¢ zaprojektowanych warstw konstrukcyjnych na odcinku dziatki drogowej
niezajezdzonej.

Spadki podiuzne niwelety mieszczg sie w granicach spadkéw dopuszczalnych i
wynoszg od 0,015% do 2,783%. Zatamania niwelety drogi wyokraglono tukami pionowymi o
promieniach od R=500m do 2000m.

Profil podtuzny drogi przedstawia rys. nr 2.

6.3. Roboty ziemne.



Projekt przebudowy drogi gminnej w msc. Kroqulcza Mokra, gmina Ororisko, powiat Szydfowiec, odc. L=473,07m,

OPIS TECHNICZNY.

do projektu przebudowy drogi gminnej klasy D1/2 w msc.: KROGULCZA MOKRA (dz. nr ew.
gruntu 394) gmina Oronisko, powiat Szydfowiecki, wojewddztwo mazowieckie - odcinek
diugosci L = 473,07m.

1. Podstawa opracowania.

- umowa z dnia 09.10.2008 roku z Inwestorem — Gming Oronsko z siedzibg w Oronsku

- aktualna na pazdziernik 2008 roku mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1 : 1 000

- Dziennik Ustaw RP nr 43 z dn. 1999.05.14.

- Wytyczne Projektowania Drog - czes¢ 3 - W-wa GDDP 1995

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - Transprojekt W-wa 1992

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych - W-wa IBDM 1995
- opinia nr 72/2009 uzgodnienia w ZUDPSUT w Starostwie Powiatowym w Szydtowcu

- uzgodnienie z TP S.A,, znak: STTCREZRS/SW/229/09 z dnia 01.04.20009r.

- inwentaryzacja, pomiary uzupetniajace i niwelacja pasa drogowego w terenie

2. Lokalizacja.

Projektowana droga przebiega od skrzyzowania z drogg gminng o nawierzchni
asfaltowej w msc. Krogulcza Mokra w kierunku potudniowo-zachodnim, do ostatnich zabudowan
msc. Krogulcza Mokra, przez tereny o zabudowie gospodarczej i mieszkaniowej niskiej
rozproszonej, tereny upraw rolniczych, faki i pastwiska, po istniejgcym $ladzie drogi o
nawierzchni gruntowej wzmocnionej kruszywem tamanym, naturalnym - pospétkg oraz
gruntowej w koncowym odcinku (km 0+437,50 — 0+473,03).

Przebieg trasy drogi pokazano na planie orientacyjnym w skali 1 : 10 000.
3. Zakres opracowania.

Opracowanie obejmuje czes¢ drogowa. W projekcie ujeto przebudowe nawierzchni
jezdni, poboczy, zjazdéw indywidualnych na posesje i pola uprawne, niezbedne roboty ziemne
do profilowania korpusu drogowego oraz organizacje ruchu dla przebudowanego odcinka drogi.

4. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowo wodne okreslono na podstawie wywiadu przeprowadzonego w terenie
oraz oceny wizualnej terenu przylegtego do drogi. Na tej podstawie stwierdzono w podtozu
grunty piaszczyste o dobrej przepuszczalnosci wody i miejscami grunty piaszczysto - gliniaste.
Poziom wody gruntowej stwierdzono - na podstawie poziomu wody w studniach i rowach
istniejacych w poblizu drogi - na gtebokosci ponizej 1.30m od poziomu terenu. Grunty zalegajace
w podtozu zaliczono do grupy nosnosci G.,.

5. Stan istniejacy.

Zabudowe obrzezng projektowanej drogi stanowig tereny zabudowane miejscowosci
Krogulcza Mokra, oraz tereny niezabudowane i upraw rolniczych. Nawierzchnie drogi stanowi
nawierzchnia gruntowa z gruntu rodzimego oraz gruntowa wzmocniona kruszywem famanym
niesortowanym - naturalnym — pospotkg. Nawierzchnia gruntowa wzmocniona drogi gminnej
stanowi podbudowe pomocniczg i nadaje sie do bezposredniego posadowienia konstrukcji
nawierzchni drogi gminnej, po zastosowaniu warstwy podbudowy zasadniczej z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie, na ktérej wykonana zostanie nawierzchnia asfaltowa.
Na pozostatych odcinkach nawierzchnie drogi stanowig grunty piaszczyste. Na kohcowym
odcinku drogi (dziatki drogowej) nie wystepuje Slad drogi (nalezy wykonac¢ nowa konstrukcje).

W pasie drogi prowadzone sg nastepujace rodzaje uzbrojenia podziemnego:
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